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A safety device for vehicle occupants has an acceleration sensor 
with an evaluator for its output signal and an airbag, safety belt 
tensioner, or similar safety equipment operated by the evaluator. There 
is a sensor to measure the vehicle load and which passes a correction 
signal to the evaluator in case the actual weight differs from a 
theoretical weight. The load sensor is sited between the body and the 
chassis. The sensor output signal is combined either by multiplication 
or by addition with the correction signal. 

USE/ADVANTAGE - Compact automobiles and light commercial vehicles. 
Inexpensive improvement to safety system. 
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® Sicherheitseinrichtung fur Fahrzeuginsassen 

(g) Bei einer Sicherheitseinrichtung fur Fahrzeuginsassen mit 
mindestens einem beschleunigungsempfindlichen Sensor, 
einer Auswertungseinrichtung (20) fur die Ausgangssignale 
des Sensors (10) und mit Sicherungsmitteln (30) fur die 
Fahrzeuginsassen ist ein das tatsachliche Gewicht des 
Fahrzeugs berucksichtigender Lastsensor (40) vorgesehen, 
dessen Ausgangssignale der Auswertungseinrichtung (20) 
zugefuhrt werden. 
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Beschreibung 
Stand der Technik 
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Es sind Sicherheitseinrichtungen fQr Fahrzeuginsas- 
sen bekannt, mit mindestens einem beschleunigungs- 
empfindlichen Sensor, einer Auswertungseinrichtung 
fur die Ausgangssignale des mindestens einen Sensors 
sowie mit von der Auswertungseinrichtung ansteuerba- io 
ren Sicherungsmitteln, wie Airbag, Gurtstraffer und 
dergleichen. 

Vorteile 
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Die erfindungsgemaBe Sicherheitseinrichtung fur 
Fahrzeuginsassen ermdglicht mit vergleichsweise gerin- 
gem Aufwand eine weitere Verbesserung des An- 
sprechverhaltens von Sicherheitseinrichtungen fur 
Fahrzeuginsassen durch Berucksichtigung des tatsachli- 20 
chen Fahrzeuggewichts. Die Erfindung geht dabei von 
der Erkenntnis aus, daB das tatsachliche Fahrzeugge- 
wicht von erheblicher Bedeutung bei der Erfassung ei- 
nes Unfallgeschehens und der anschlieBenden Ausld- 
sung der Sicherungsmittel fur die Fahrzeuginsassen ist 25 
Insbesondere bei Personenkraftwagen der Kompakt- 
klasse und bei leichten Nutzfahrzeugen kann, in Abhan- 
gigkeit von der jeweiligen Beladung des Fahrzeugs, das 
tatsachliche Gewicht des Fahrzeugs auBerordentlich 
stark schwanken. Gerade bei derartigen Fahrzeugen ist 30 
es daher besonders wichtig, das tatsachliche Gewicht 
des Fahrzeugs zu erfassen und ein von dem tatsachli- 
chen Fahrzeuggewicht abhangiges Signal bereitzustel- 
len, das als Korrektursignal der Auswerteeinrichtung 
fur die Ausgangssignale des beschleunigungsempfindli- 35 
chen Sensors zugefuhrt wird. 

Zeichnung 

Ein AusfOhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 40 
Zeichnung dargestellt und in der nachfolgenden Be- 
schreibung naher erlautert Es zeigen die Fig. 1 ein 
Blockschaltbild der Sicherheitseinrichtung und Fig. 2 ei- 
ne schematische Darstellung zur Eriauterung des Zu- 
sammenwirkens der Sicherheitseinrichtung mit einem 45 
Fahrzeug. 

Beschreibung der Erfindung 

In Fig. 1 ist mit 10 mindestens ein beschleunigungs- 50 
empfindlicher Sensor bezeichnet, dessen Ausgang mit 
einem EingangsanschluB einer mit 20 bezeichneten Aus- 
wertungseinrichtung verbunden ist Die Auswertungs- 
einrichtung 20 ihrerseits ist mit mindestens einem Siche- 
rungsmittel 30 fur Fahrzeuginsassen, wie Airbag, Gurt- 55 
straffer oder dergleichen, verbunden. ErfindungsgemaB 
ist weiterhin ein Lastsensor 40 vorgesehen, der ebenf alls 
mit der Auswertungseinrichtung 20 verbunden ist 

Fig. 2 erlautert das Zusammenwirken der Sicher- 
heitseinrichtung mit einem Fahrzeug 41. Der Lastsensor 60 
40 ist zweckmaBig derart in dem Fahrzeug 41 angeord- 
net, daB er mindestens das tatsachliche Gewicht der 
Fahrzeugkarosserie, sei es in unbeladenem oder bela- 
denem Zustand des Fahrzeugs 41, erfaBt Vorzugsweise 
ist der Lastsensor 40 daher zwischen dem Fahrgestell 65 
und der Fahrzeugkarosserie angeordnet Der Lastsen- 
sor erfaBt das tatsachliche Gewicht des Fahrzeugs 41 
und erzeugt zumindest dann ein Ausgangssignal, wenn 
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dieses tatsachliche Gewicht von einem vorgebbaren 
Sollgewicht abweicht Dieses Ausgangssignal wird dann 
als Korrektursignal der Auswertungseinrichtung 20 zu- 
gefuhrt 

Nach Inbetriebnahme des Fahrzeugs 41 miBt der min- 
destens eine beschleunigungsempfindliche Sensor die 
Fahrzeugbeschleunigung und erzeugt ein der Fahrzeug- 
beschleunigung entsprechendes Ausgangssignal, das 
der Auswertungseinrichtung 20 zugefuhrt wird. Diese 
Auswertungseinrichtung 20 wertet das Ausgangssignal 
des beschleunigungsempfindlichen Sensors 10 aus und 
veranlaBt eine Ansteuerung der fQr Fahrzeuginsassen 
vorgesehenen Sicherungsmittel 20, wie beispielsweise 
Airbag und/oder Gurtstraffer, wenn die Fahrzeugbe- 
schleunigung einen kritischen Wert flberschreitet, der 
auf einen schweren Unfall hindeutet Ein von einem 
Sollwert abweichendes Fahrzeuggewicht wird zweck- 
maBig in der Weise beriicksichtigt, daB der Auswer- 
tungseinrichtung fur die Ausgangssignale des minde- 
stens einen beschleunigungsempfindlichen Sensors 10 
ein Ausgangssignal des Lastsensors 40 als Korrektursi- 
gnal zugefiihrt wird. Dieses Korrektursignal veranlaBt 
die Auswertungseinrichtung 20 dazu, ein von einem 
Sollgewicht abweichendes Fahrzeuggewicht bei der 
Auswertung des von den beschleunigungsempfindlichen 
Sensoren 10 abgegebenen Signals zu berucksichtigen. 
Dies kann beispielsweise dadurch erfolgen, daB das die 
Beschleunigung reprasentierende Ausgangssignal des 
beschleunigungsempfindlichen Sensors 10 mit einem 
das Fahrzeuggewicht reprasentierenden Korrekturwert 
additiv oder multiplikativ verknupft wird. 

Patentanspruche 

1. Sicherheitseinrichtung fur Fahrzeuginsassen mit 
mindestens einem beschleunigungsempfindlichen 
Sensor, einer Auswertungseinrichtung fur die Aus- 
gangssignale des mindestens einen Sensors, sowie 
mit von der Auswertungseinrichtung ansteuerba- 
ren Sicherungsmitteln, wie Airbag, Gurtstraffer 
und dergleichen, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Sicherheitseinrichtung mindestens einen Lastsen- 
sor (40) umfaBt, der zumindest das Gewicht der 
Fahrzeugkarosserie erfaBt und der der Auswer- 
tungseinrichtung (20) ein Korrektursignal zuleitet, 
falls das tatsachliche Gewicht von einem Sollge- 
wicht abweicht 

2. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der mindestens eine Lastsen- 
sor (40) zwischen der Karosserie und dem Fahrge- 
stell des Fahrzeugs (41) angeordnet ist 

3. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspru- 
che 1, 2, dadurch gekennzeichnet, daB das Aus- 
gangssignal des beschleunigungsempfindlichen 
Sensors (10) in Abhangigkeit von dem Korrektursi- 
gnal des Lastsensors (40) mit einem additiven oder 
multiplikativen Korrekturwert verknupfbar ist 
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